Albert Schéfer

Vertrige der Krupp'schen Verwaltung Essen mit der Koniglichen
Eisenbahn-Direktion (rechtsrheinisch) zu Anlage, Betrieb und
Erweiterung einer Erzverladestation am Bahnhof Seifen

Vorbemerkungen:

Uber den Bau, den Betrieb und die technischen Daten der Erzbahn zwischen der Krupp'schen
Grube Louise (Biirdenbach) und der Station Seifen der Unterwesterwaldbahn-Linie Au/Sieg —
Engers ist ausfithrlich berichtet worden.! Dem Verladen der Rosterze und in besonderen
Fallen auch ungerdsteter, besonders reiner Erze der Grube Louise auf Wagons der Staatsbahn
bei der Station Seifen lagen vertraglich geregelte Verhandlungen der Krupp schen
Verwaltung Essen mit der Eisenbahn-Direction Ko6ln sowie mit dem Koéniglichen Eisenbahn-
Betriebs-Amt in Neuwied zugrunde. Diese Vertrage fanden in den bisherigen Ausfithrungen
zur Geschichte der Grube Louise noch keine Berticksichtigung.

Die nachfolgenden Transkriptionen haben den Zweck, diesen Mangel zu beheben. Der am
2. Dezember 1885 aktualisierte Lageplan der Bahnstation Seifen und ein Foto der
Verladestation verdeutlichen die in den Vertragen festgelegten Bestimmungen.

Quelle: Krupp’'sches Archiv Villa Hiigel, Essen; Bestand: WA 43/509

Vertrag 1.

Eisenbahn-Direction Kéln (rechtsrh.)
Linie: Westerwaldbahn

Zwischen der Koniglichen Eisenbahn-Direction (rechtsrheinisch) zu Koln einerseits und der
Firma Friederich Krupp zu Essen andererseits ist heute folgender Vertrag geschlossen
worden.

§$1
Die Konigliche Eisenbahn-Direction (rechtsrheinisch) stellt auf Bahnhof Seifen der (unteren)
Westerwaldbahn fiir die von der Krupp schen Berg-Verwaltung Sayn —Horhausen projektierte
Meterspurbahn ,,Bahnhof Seifen - Grube Luise™ eine Anschlufanlage zum Zweck des
Anbringens und Abholens von Giitern in Wagenladungen.

§$2
Die die Anschlussanlage bildenden Geleise sind in dem zu diesem Vertrage paraphierten
Plane, dessen Genehmigung seitens des Herrn Ministers der offentlichen Arbeiten

vorbehalten bleibt, mit Nr. IV und V bezeichnet und gehéren dazu die Weichen Nr. 2, 4 und 5.

' Albert Schifer: Die Grube Louise, ein Beitrag zur Geschichte des Eisenerzbergbaus auf dem ,Horhausener
Spateisenstein-Gangzug; Neuwied 1999, S. 134 - 145,



Also geschlossen, doppelt ausgefertigt und jedem contrahierendem Theile ein Exemplar
behdindigt.

Kéln, den 9. Juli 1883. Essen, den 30. Mai) 1883°

Vertrag II.

Eisenbahndirektionsbezirk (rechtsrheinisch) Koln
Konigliches Eisenbahnbetriebsamt Neuwied

Nachtrags-Vertrag

zu
dem Vertrage Koln / Essen  den 30. Mai / 9. Juli 1883

Zwischen dem Koéniglichen Eisenbahn-Befriebsamt zu Neuwied unter Vorbehalt der
Genehmigung der Koniglichen Eisenbahn-Direction (rechisrheinisch) zu Koln einerseits und
der Firma Friedrich Krupp, Gupfstahlfabrik zu Fssen a./d. Ruhr andererseits ist zu dem
obenbezeichneten Vertrage folgender Nachtrag vereinbart und geschlossen:

§1
Die dem oben bezeichneten Anschlufvertrage zu Grunde gelegten Allgemeinen Bedingungen
fiir die Anlage, Bedienung und Unterhaltung von Anschlufgleisen, Ladebiihnen pp. werden
hierdurch aufer Wirksamkeit gesetzt. An Stelle derselben treten mit Wirkung vom 1. April
1888 ab die diesem Nachitrags-Vertrage angehefteten Allgemeinen Bedingungen vom 1. April
1858.

§$2
Die FEisenbahnverwaltung iibernimmt das Zubringen und Abholen der Wagen nach und von
dem Anschlussgeleise und erhebt hierfiir eine Gebiihr von - Mark 40 Pf, geschrieben ,,vierzig
Pfennige* fiir jede Wagenladung von 5000 kg. Fiir die Transporte auf der Hauptbahn ist der
Tarif der Station Seifen mafgebend.

§3
Alle iibrigen Bestimmungen des Anschlufivertrages vom 30. Mai /9. Juli 1883 bleiben, soweit
sie durch die vorstehenden Paragraphen 1 und 2 dieses Nachtrages eine Anderung nicht
erfahren, in Wirksamkeit.

54
Dieser Nachtragsvertrag, dessen Stempelkosten’ der Firma Friedrich Krupp nach Mafigabe
des § 3 des Stempelgesetzes vom 7. Mdrz 1822 zur Last fallen, ist zweimal ausgefertigt und
hat ein jeder Theil eine Ausfertigung behdndigt erhalten.

* Anmerkung: Die Bahnlinie Aw/Sieg - Engers ging am 30. Mai 1884 in Betrieb. Mithin war der
Vertragabschluss zur Erzverladung am Bahnhof Seifen bereits ein Jahr zuvor schon getitigt. Dies bedeutete,
dass die Erzverladung sofort nach der Inbetricbnahme der Unterwesterwaldbahn erfolgen konnte,

* Stempelkosten: Gebiihr fiir die amtliche Registrierung.



Die Grenze des Grundeigenthums der Bahnverwaltung ist in dem Plane durch eine griine
Linie bezeichnet. Fiir die Benutzung der aus demselben fiir die Anschluffanlage verwendeten
Fldche zahlt die Anschlufinhaberin eine jihrliche Pauschalsumme von 80 Mark. Die
Zahlung hat in halbjéhrlichen Theilbetrcigen am 30. September und 31. Mdrz jeden Jahres zu
erfolgen.

§5
Die fiir die Krupp 'sche Verwaltung auf Bahnhof Seifen ankommenden leeren Wagen sind
durch die Eisenbahn-Verwaltung in das Aufstellungsgeleis Nr. IV, nach Richtungen getrennt’,
bereit zu stellen, von wo sie durch die Eisenbahn-Verwaltung abgeholt werden. Gemdf3 § 19
der allgemeinen Bedingungen hat der Anschlufinhaber fiir jeden verwendeten Wagen eine
Gebiihr von 0,50 Mark, buchstdblich: ,, fiinfzig Pfennig®, zu zahlen. Die Zufiihrung der
Wagen erfolgt ungeordnet.
Fiir die Beforderung der Sendungen auf der Hauptbahn ist der betreffende Tarif der Station
Seifen mafgebend.

$6
Die Beaufsichtigung des Anschlusses erfolgt bis auf weiteres durch das Konigliche
Eisenbahn-Betriebs-Amt in Neuwied, bei dessen Betriebs-Amt alle Zahlungen aus dem
Anschlufiverhdltnisse zu leisten sind.

$7
Dieser Vertrag, dessen Stempelkosten der Firma Friedrich Krupp nach Mafgabe der
geseizlichen Bestimmungen zu Last fallen, ist zweifach ausgefertigt und hat jeder Theil eine
Ausfertigung erhalfen.

Neuwied, den 24. April 1891 Essen, den 13. April 1891
Unterschrift Unterschrift

Genehmigt
Koln, den 18. Mai 1891
Konigliche Eisenbahn-Direction (rechtsrheinisch)
Unterschrift

Bildnachweis:

- Verladerampe der Bahnstation Seifen: Sammlung A. Schifer, Willroth

- Lageplan Bahnhof Seifen: Krupp'sches Archiv, Villa Hiigel, Essen

- Ubertageanlagen der Grube Louise (2 Fotos): Archiv J. Kalscheid, Willroth

Loks der Krupp'schen Bahn:
1. Kraus: Fabrikationsnr.: 1399/1884, Typ XXXVk, 80 PS, Cn2t, Spurweite 1000 mm

2. Kraus: baugleich wie Nr. 1 (Fabrikationsnr. 1400/1884)
3. Jung: Fabrikationsnr.: 3137/1920, Typ 125 PS-14,2 t, Bt, Spurweite 1000 mm

(Angaben nach: eisenbahnarchiv— westerwald.de/grubenbahnen.htm)

7 Siehe Fubnote 2.
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GRUBE LUISE bei HORHAUSEN (Weulerw Y

Gesamtansichten der Ubertageanlagen von Grube Louise;
Wagen der Krupp 'schen Bahn unter den Schiittschnauzen vor den Rostofen
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