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Albert Schifer

» Rheinstrafie® - , Eisensteinstrafie“ - ,,Steinstrafie
(Ein aufschlussreicher Gemeinderatsbeschluss)

Ein Eisensteinfuhrwerk
(Slg.: M. Reifenhiuser)

Vorbemerkungen:
Am 19. Mérz 1855 findet unter dem Vorsitz von Birgermeisters Kurtz, dem Nachfolger F. W.

Raiffeisens in der Verwaltung der ,,Samtgemeinde Flammersfeld, eine gemeinsame Sitzung
der Gemeinderite von Horhausen und Willroth statt. Der einzige Tagesordnungspunkt
befasst sich mit der Instandhaltung und der als notwendig betrachteten Verbreiterung der
»~Rheinstrale” i1m Bereich beider Gemeinden. Das Sitzungsprotokoll findet sich
bemerkenswerter Weise im , Protokollbuch der Gemeinderatssitzungen von Biirdenbach. Zu
begriinden ist dies moglicherweise dadurch, dass die Beratschlagung des
Tagesordnungspunktes in der Hauptsache durch den von Grube Louise und Grube Friedrich
Wilhelm ausgehenden regen Eisenerztransport zur Sayner Hiitte notwendig geworden ist. Als
Tagungsort konnte demnach das Zechenhaus der Grube Louise gewihlt worden sein, das
seinen Standort in der Biirdenbacher Gemarkung beim Mundloch des Louisenstollens hatte.

Auf Grund des in seiner Aussage bedeutsamen Inhaltshalts des Sitzungsprotokolls empfiehlt
sich dessen wortliche Wiedergabe.




Transkription

Geschehen, Horhausen am 19. Mdrz 1853

In Gemdifheit Verfiigung der Koniglichen Regierung vom 2. Merz c. A.' IIl No. 534 und resp.
des Kéniglichen Landraths Amtes vom 11. ejusd. m.”, die Instandhaltung resp. Erbreiterung
der s. g. Eisensteinstrafe betreffend, waren die

Gemeinderithe vonWillroth und Horhausen

auf heute hierhin eingeladen worden, um in dieser Angelegenheit ihre Erkldrung abzugeben
und Beschluf zu fassen.

Nachdem den Gemeinderdthen die allegirten’ Verfiigungen vorgelesen und niher erklcrt
worden waren, erkldrte der Gemeinderath von Willroth:

wBei der Anlegung der s. g. Eisensteinstrafie hat sich das Konigliche Hiittenamt zu Sayn
der Gemeinde Willroth gegeniiber durch schriftliche Erklirung vom 22. May 1846, welche
wir hier in Abschrift iibergeben, verbindlich gemacht, die s. g. Steinstrafe, soweit sie die
Gemarkung Willroth beriihrt, nicht allein ganz auf ihre Kosten zu bauen, sondern auch die
Gemeinde Willroth von allen Leistungen zur Unterhaltung des Weges auf ihrem Banne, so
lange die Saynerhiitte Eisenstein von den Gruben in der Umgegend abfahren lisst, frei zu
halten. Da Letzteres nun noch fortwihrend geschieht, so halten wir die Konigliche
Hiittenverwaltung zur ordentlichen Instandhaltung der s. g. Eisensteinstrafe auch
verpflichtet und konnen deshalb dem jetzt an uns gestellten Ansinnen der Herstellung resp.
Erbreitung der die Gemeinde Willroth beriihrenden Strecke an der Eisensteinstrafe nicht
entsprechen, verweigern auch jeden Beitrag hierfiir, verzichten aber auch auf den Bezug
von Barrieregeld. “

v. g. u. gez Vorsteher Wirtgen, gez. Riith

Anmerkung:

Einziger Beweggrund seitens der Willrother Gemeindevertreter, eine Beteiligung an den
vorgesehenen StraBenbauarbeiten abzulehnen, dirfien die trotz zugesagter staatlicher
Zuschiisse befiirchteten Belastungen gewesen sein: eine drohende Uberbelastung der
Gemeindefinanzen, moglicherweise auch die Befiirchtung, dass den Dorfbewohnern wieder
Hand- und Spanndienste abverlangt werden konnten, wie dies beim Bau der , Rheinstrafe zu
Raiffeisens Zeiten der Fall war,

Der Gemeinderath von Horhausen erkliirte:

Wir sind bereit, die Eisensteinstrafe nach dem vom Herrn Baumeister Bierwirth®
gefertigten Kostenanschlage auf der ganzen Strecke, soweit die Gemeinden Horhausen und
Willroth beriihrt werden, herzustellen unter folgenden Bedingungen:

1.

dap die Gemeinde Willroth angehalten wird, im Falle die bewilligte Primie zur Herstellung
der fraglichen Strafenstrecke nicht hinreichen sollte, die Mehrkosten nach Verhiltnif
ihrer Strecke der Gemeinde Horhausen zu ersetzen.

2

dap der Gemeinde Horhausen die auf ihrer nur und die Strecke der Gemeinde Willroth
bewilligte Primie von 1631 Rl 7 Sgr 6 pf gleich nach Beendigung des Baues ausgezahlt
werde.

' ¢. a. = (lateinisch: currente anno) = des laufenden Jahres.

ejusdem. m.: lateinisch: ..eiusdem mensis™ = des gleichen Monats.
* allegirt (lateinisch) = beigefiigt.
* Kreisverwaltung Altenkirchen.



3.

daf der Gemeinde Horhausen die Erhebung des Barrieregeldes fiir die kiinftige
Unterhaltung von allem die Strafe passierendem Fuhrwerke, also auch von den
Eisensteinfiihrern der Sayner Hiitte gestattet wird und daff

4.

von einer Entschidigung der Koniglichen Hiittenverwaltung fiir die Anlegung der
Steinstrafie keine Rede ist.

V. g u.

gez. Christian Wirtgen, G. Dasbach, M. Fassbender, J. Eul Vorsteher,

In fidem: der Biirgermeister Kurz

Fiir die richtige Abschrift vom Original: der Vorsteher J. Eul

Textauswertung:

1. Die Veranlassung zur gemeinsamen Sitzung der Gemeinderite Horhausen und
Willroth

Die von F. W. Raiffeisen im Jahr 1845 initiierte ,RheinstraBe von Weyerbusch nach
Heddesdorf hatte sich bis zum Zeitpunkt der gemeinsamen Sitzung der Gemeinderite von
Horhausen und Willroth langst als segensreich fiir die Bewohner der anliegenden Ortschaften
erwiesen. Thre Namensgebung erfolgte durch Raiffeisen personlich.

Das Protokoll spricht jedoch von der | EisensteinstraBe, das heilit von einem Teilstiick der
,Rheinstrafle”, beginnend zwischen Giillesheim und Horhausen, endend auf der Willrother
Hoéhe. Die Trassenfithrung dieses Teilstiickes war identisch mit der der Rheinstrafe.

Nach nur verhaltnismafBig wenigen Jahren erweist sich dieses Teilstiick jedoch als schadhaft
und im Verhaltnis zur Frequenz der Befahrungen als zu schmal.

2. Begriindung der verursachten Schiden

Das Sitzungsprotokoll nennt die Griinde fiir die genannten Defizite, die die StraBe aufweist.
Es hat den Anschein, dass der heute noch iibliche kiirzere Begriff ,, Steinstrafe “* damals fiir
die Gesamtstrecke von Horhausen bis zur Sayner Hiitte in den Sprachgebrauch der Region
eingefithrt wurde.® Damit wird aktuell immer noch auf den regen Eisenerztransport von den
Gruben Louise (Biirdenbach) und Friedrich Wilhelm (Horhausen-Huf) zur Sayner Hiitte
Bezug genommen. Innerhalb des Kirchspiels Horhausen wurde von Grube Louise ausgehend
bereits im Jahr 1842 eine solide , Steinstrafie™ bis zur StraBenverbindung zwischen
Giillesheim und Horhausen seitens des preuﬁlschen Oberbergamtes Bonn angelegt; eine in der
Bauart vergleichbare zweite ,, Steinstrafe™” in der Willrother Gemarkung zwischen dem
“Tiefen Georgstollen” und der Willrother Hohe. Desglelchen wurde ein befestigter Weg von
den auf dem ,Hufer Berg“ vorhandenen Tagebauen® in Richtung der vorerst noch nicht
ausgebauten  Straflenverbindung zwischen dem siidlichen Ortsende von Horhausen in
Richtung Willroth gebaut, dem jedoch das Attribut _SteinstraBe® im heimischen
Sprachgebrauch nie zugelegt wurde.

Der von den genannten Gruben in Richtung Sayn geleitete Eisenerztransport wird nach
Aussage des vorliegenden Sitzungsprotokolls nun im Bereich der Ortsgemeinden Horhausen

>, Stein" (Bergmannssprache) = Eisenstein. ,, Stein machen“ = Eisenerz abbauen.
® Heute nur noch angewendet fiir die Teilstrecke von Gicrender Héhe iiber Kleinmaischeid und Isenburg nach
Sayn; kurz , SteinstraBe™ genannt,
" Anmerkung: Der Begriff | SteinstraBe™ hat sich in beiden Fllen bis in die Gegenwart erhalten, dagegen das
Wissen um dic Entstchung (.,Stein™ = Eisenstein) kaum mehr.
¥ So genannte Pingen.



und Willroth nach nur wenigen Jahren der Existenz der von Raiffeisen geschaffenen
»Rheinstrale” als ursachlich fiir bereits vorhandene groBere Schiden angesehen, die nun unter
Einbeziehung dieser Anliegergemeinden behoben werden sollen.

o]

3. Riickschliisse auf die Bauart

Im umfangreichen Schriftverkehr zum Bau der , RheinstraBe™® befiirwortet Raiffeisen
mehrfach deren Ausbau in ,, chausseemdpfiger“ Weise. Dies bedeutete fiir die damalige Zeit,
die Befahrbarkeit zu allen Jahreszeiten und bei allem Wetterwechsel zu gewihrleisten. Zu
Gebote stand daflir heimisches Steinmaterial, vorrangig sowohl im Raum Weyerbusch'® wie
im Raum Horhausen'' Basaltschotter. Nirgends wird in den Bauakten ein tiefer und fester
Strallenunterbau erwihnt, wohl aber die Notwendigkeit von Randsteinen zur seitlichen
Sicherung der Fahrbahn. Die ibliche Befahrung der Strecke durch landwirtschaftliche
Fahrzeuge und der wohl zur damaligen Zeit schwache Reiseverkehr werden als Verursacher
von Schiden im vorliegenden Sitzungsprotokoll iiberhaupt nicht genannt. In einem
. Reglement” zur Nutzung der ,RheinstraBe“ wurden von Raiffeisen selbst jedoch schon
Hinweise (Gebote und Verbote) zur sorgsamen Befahrung erlassen:' Beispiel:
. Beschddigungen der Strafe, der Griben und Bankette in irgendeiner Art sind streng
verboten.” ,, Schadenersatz“ und die Zahlung von , Strafgeldern“ werden klar geregelt.
Daher fragt sich, ob seitens der zustindigen Verwaltungen auch die Sayner Hiittenverwaltung
in die nun anstehende Kostenregelung einbezogen wurde. Das Sitzungsprotokoll gibt darauf
keine Antwort. Dass auch eine Verbreiterung des Teilstiickes der , RheinstraBe® innerhalb der
Gemarkungen von Horhausen und Willroth als notwendig erachtet wird, weist auf zwei
Gegebenheiten hin:

- Die unter Raiffeisen gewihlte Bauvausfiihrung ist fiir den schweren
Eisenerztransport nicht geeignet.

- Der Verkehr auf der ,RheinstraBe” (hier , EisensteinstraBe) hat infolge des
regen Erztransportes nach Sayn so stark zugenommen, dass eine Verbreiterung
der Trasse als notwendig erachtet wird. Der gelegentliche Gegenverkehr der
Fuhrwerke bereitete Schwierigkeiten.

4. Die Anteile der Gemeinden Willroth und Horhausen an der schadhaften
EisensteinstralBe

Den grofiten Steckenanteil an der im Umfeld der genannten Gruben wieder herzustellenden
»Eisensteinstrae” besal die Ortsgemeine Horhausen. Dieser erstreckte sich exakt vom
siidlichen Ortsende von Giillesheim bis kurz vor der Abzweigung der ,Neustidter StraBe“
unweit der Gemarkungsgrenze von Willroth, wihrend sich der Willrother Anteil von dort aus
auf nur wenige hundert Meter bis zur Gierender Hohe beschrinkte.

5. Die Willrother Areumente

Unter Verweis auf eine aus dem Jahr 1846 herrithrende Zusage der Sayner Hiittenverwaltung
lehnt der Willrother Gemeinderat eine Mithilfe bei der Beseitigung der StraBenschiden und
ebenso bei der vorgesehenen Verbreiterung der Fahrbahn ab. Ob dies bewusst oder aus
Unwissenheit iiber die rechtlichen Gegebenheiten beziiglich der aktuell in Rede stehenden
~Rheinstralle erfolgte, ist aus dem Sitzungsprotokoll nicht ersichtlich. Wohl wei man

? Siehe dazu: Albert Schifer: Raiffcisen in der Biirgermeisterei Flammersfeld. Neuwied 1988; S. 15 —47.
""" Abbau des Basaltkegels , Heuberg™.

' Abbau des . Kisermicher Kopfes®.

2 ygl.: Albert Schifer: a.a. O., S. 19.



deutlich zwischen der alteren , Steinstraffe” und der nach dieser von Raiffeisen angelegten
~Rheinstrale” zu unterscheiden. Dies bedeutet, dass zum Zeitpunkt der gegebenen
Zusicherung seitens der Sayner Hiittenverwaltung (s. 0.) die , RheinstraBe“ von Raiffeisen
weder konzipiert war, noch bereits irgendwelche BaumaBnahmen dazu schon in Gang gesetzt
waren. Die Willrother Gemeindevertreter argumentieren folglich ausschlieBlich mit dem
Begriff der ,, Eisensteinstrafe .

Es ergeben sich Fragen: Beziehen sie sich dabei etwa auf die ortseigene ,, Steinstrafe *
zwischen dem ,, Tiefen Georgstollen“ und der Willrother Hohe? SchlieBen sie hichstens noch
das kurze Wegesstiick bis zur deren Abzweigung auf der Gierender Hohe in Richtung
Saynerhiitte mit ein? Geschieht dies bewusst, um drohenden Belastungen aus dem Wege zu
gehen, die Gemeindefinanzen und eine drohende Belastung der Biirger immer im Blick?
Dem Sitzungsprotokoll sind bedauerlicher Weise nicht die anfangs erwihnten amtlichen
Verfiigungen (s.0.) beigefiigt, aus denen genauere Angaben zum Streckenabschnitt der
»Eisensteinstrafle” im Bereich der Gemeinden Horhausen und Willroth zu entnehmen wiren.

6. Das Barrieregeld - ein Anreiz fiir die Gemeinden?

Gleichzeitig mit der Verweigerung der Mithilfe des Ortes Willroth bei den anstehenden
Bauarbeiten an der |, FisensteinstraBe“ wird der Verzicht auf die FEinnahme von
,Barrieregeldern“'* ausgesprochen, die den Gemeinden seitens der Koéniglich PreuBischen
Bezirksregierung in Aussicht gestellt wurden. Dazu ist zu bemerken, dass beim Bau von
~ProvinzialstraBen” in preuBischer Zeit, wie auch anderweitig, die Beteiligung der
Anliegergemeinden gesetzlich geregelt war, entweder in Form von Hand- und Spanndiensten
oder von dafir festgelegten Gelddquivalenten, gegebener MaBen auch in Form von
Bereitstellungen der notwendigen Baumaterialien. Am Beispiel von Raiffeisens . Rheinstrafle
kann dies eindeutig nachgewiesen werden. "

Ob sich die Gemeinde Willroth mit ihrer Argumentation gegeniiber den zustindigen
Verwaltungsorganen tatsichlich durchsetzen konnte, ist aus dem Sitzungsprotokoll nicht
ersichtlich.

6. Der Horhausener Beschluss

Die Vertreter der Ortsgemeinde Horhausen wihlen eine andere Vorgehensweise: Man
akzeptiert die vorgeschriebenen StraflenbaumaBnahmen und die verlangte Beteiligung der
Ortsgemeinde im Bewusstsein einer groferen finanziellen Belastung. In geradezu groBziigiger
Weise ist man bereit, fir den gesamten Bauabschnitt, das heiBt einschlieBlich des
vorgesehenen Willrother Anteils, die finanzielle Trigerschaft zu tibernehmen; dies jedoch
unter klaren Bedingungen:

- Der von staatlicher Seite fiir Willroth vorgesehene Staatszuschusses (,, Pramie ) soll
an die Horhausener Gemeindekasse ausbezahlt werden.

- Die eventuell den Staatszuschuss iiberschreitenden Mehrkosten habe Willroth an
Horhausen zu erstatten.

- Horhausen erhebt den Anspruch auf Erhebung der Barrieregelder zugunsten der
Gemeindekasse im Bereich seiner Gemarkung und besteht darauf dass die
Eisensteinfuhren nach Sayn zur Zahlung dieser Gelder nicht ausgeschlossen sein
sollen.

" Anmerkung: Auffillig in den Unterlagen zum Bau der , RheinstraBe” zu Raiffeisens Zeit ist, dass sich darin
keinerlei Angaben zur Bauausfithrung finden. Die schon bestehende “EisensteinstraBe® wird
demnach in die ,,RheinstraBe™ ohne weiteren Kostenaufwand iibernommen.

" Vergleichbar den heutigen Mautgebiihren.

"> Siche dazu: Albert Schifer: a.a. O, S. 33 u. S. 39.



Resiimee:

Das vorliegende Protokoll zur gemeinsamen Sitzung der Gemeinderate von Horhausen und
Willroth gewihrt Einblicke in die wirtschaftliche und soziale Struktur des Horhausener
Raumes zu Beginn der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts:

Eine erste nennenswerte Verbesserung der Wegeverhiltnisse im Raum Horhausen —
Willroth wurde mit dem Bau der , Eisensteinstrale™ vollzogen.
Raiffeisen schuf im Anschluss daran eine wichtige Anbindung der ganzen Region des
vorderen Westerwaldes an die Rheinschiene.
Der wirtschaftliche Verbund der Gruben mit der Sayner Hutte erforderte den
besonderen Ausbau der StraBenverbindung zwischen der Horhausener Erzbasis und
der Sayner Hiitte.
Ein eigenes Eisenerzfuhrwesen entwickelte sich. Damit verbunden waren zusitzlich
zur Arbeit der Bergleute weitere Verdienstmoglichkeiten gegeben.
Auch aus heutiger Sicht erscheint die Einbeziehung der Anliegergemeinden in die
Instandhaltung  offentlicher und iberregionaler  StraBenverbindungen  als
problematisch.
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Ein Eisensteinfuhrwerk vor der Savner Hiitte
(Slg.: D. Schabow)




